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Fondé en 1981 à Vorchdorf, le Groupe Sodian est devenu une entreprise dont les activités reposant sur la 
technologie de l’eau à haute pression couvrent toute l’Europe. Leader du marché, il figure parmi les quelques 
sociétés européennes performantes qui dominent parfaitement les segments de la technique du jet d’eau 
à haute pression, du décapage, de la préparation des sous-couches, de l’assainissement du béton et du 
nettoyage industriel. Le Groupe cible clairement l’expansion géographique et être la référence technologique 
dans le plus grand nombre de domaines.
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Nous sommes capables d’effectuer toutes sortes de travaux de démarquage grâce à nos machines de 
nettoyage grande surface. Notre technique de « projection » nous permet d’enlever des marquages de 15 à 
100 cm de largeur en un seul passage.

Champs d‘application

•	 Marquages routiers

•	 Marquages superficiels (aéroports)

•	 Marques de peinture souillées sur la chaussée

•	 Démarquage de lignes d’orientation sur des voies 
en asphalte et béton

Travaux de démarquage

Avantages

•	 Aucune rugosification des surfaces de chaussée 
contrairement au traitement par fraisage

•	 Aspiration immédiate de l’eau de service et des 
résidus de marquage enlevés

•	 Aucune émission de poussière

•	 Pas besoin de balayeuse

•	 Réouverture de la voie instantanée

Grâce à une règle optique développée au sein de notre 
entreprise, le camion de marquage peut suivre les lignes 
précisément et automatiquement, et enregistrer la sur-
face traitée en vue de la facturation.

La totalité des eaux projetées et des matériaux retirés
(revêtements, peintures, parties en couleur, etc.) est coll-
ectée dans un réservoir d’eaux usées d’une capacité de 
10 000 litres monté sur le camion.

Ces eaux usées peuvent ainsi être éliminées dans le re-
spect de la règlementation. Des plateaux à buses spé-
ciaux et leur agencement permettent une adaptation 
parfaite à la sous-couche pour éviter d’endommager les 
surfaces et les joints.
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Références

460 000 m 	 Enlèvement de marquages routiers peints, Turquie  
		  - région d’Istanbul, Ankara et Antalya

350 000 m2	 Enlèvement de marquages en plastique à froid sur enrobé drainant,  
		  autoroutes A1, A1, A21 - Italie

600 000 ml 	 Enlèvement de marquages autoroutiers peints,
		  A22 Brenner à Campogalliano - Italie

Divers travaux de démarquage sur des autoroutes et routes en Autriche, Italie, Allemagne

Enlèvement de lignes peintes Enlèvement de marquages dans les aéroports

Élimination de résidus de vernis/peinture sur couverture d’asphalte après le Championnat du monde de cyclisme
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Traitement de sous-couches par microbillage et jet d’eau

Avec nos machines spéciales de nettoyage grande surface et nos grenailleuses, nous pouvons traiter et 
préparer des surfaces de chaussées selon les desiderata du client. Nous éclaircissons, rugosifions les voies 
de roulement en asphalte et en béton ou nous limitons à retirer de fortes salissures. Tout cela fait partie des  
services proposés aux exploitants de réseaux routiers. Grenailleuses et autres jets d’eau à ultra haute pres-
sion se prêtent de multiples façons aux différents champs d’application.

Microbillage:
Cette technique sert à traiter toutes les surfaces sèches et non grasses, mais exclusivement horizontales.
Le microbillage a pour avantage d’ouvrir superficiellement la structure des grains, ce qui entraîne l’éclaircissement 
de la chaussée. On aboutit ainsi à une nette amélioration de l’adhérence sur tous les revêtements. L’optimisation 
de l’adhérence aux endroits dangereux de la chaussée est capitale pour les exploitants d’autoroutes. Les pis-
tes d’essai et circuits de course constituent un champ d’application supplémentaire, car ces surfaces doivent 
absolument présenter une adhérence uniforme sur l’ensemble du parcours en vue de procéder à des mesures 
comparatives.
 
Jet d’eau:
Nos machines de nettoyage grande surface á jets d’eau à ultra haute pression spéciaux nous permettent 
d’éclaircir les surfaces en béton, d’enlever l’abrasion de caoutchouc ou de réaliser des travaux de démar-
quage. Avec une pression de service pouvant atteindre 2600 bars et une combinaison de buses à réglage 
variable, la couverture en béton ou en asphalte est soumise à un traitement approprié.
Si on la compare au microbillage, la technique du jet d’eau a l’avantage de dégager la « structure des grains» 
du revêtement et d’en retirer les matériaux de séparation. Elle est donc également utilisée pour rendre une 
surface aussi adhérente que possible avant la pose d’un nouveau revêtement. De même, des surfaces  
humides ou des travaux par temps de pluie ne sont pas des obstacles à l’utilisation du jet d’eau à ultra haute 
pression.

Avantages

•	 Les matériaux de séparation (boues de béton,  
salissures, etc.) sont entièrement retirés, tout en  
préservant la sous-couche

•	 Les anciens revêtements non porteurs sont enlevés 
entièrement ou partiellement le cas échéant

•	 Les matières extraites sont aspirées sur-le-champ en 
cas de besoin

•	 Appareils adaptés aux grandes et petites surfaces

Champs d‘application

•	 Augmentation du coefficient de rugosité sur autoroutes 
et pistes de course

•	 Éclaircissement de revêtements routiers

•	 Uniformité du coefficient d’adhérence sur l’ensemble 

de la surface

Références

Autoroutes, routes nationales et pistes de course en Autriche,
Allemagne, Italie, France, Scandinavie, etc.
par ex. : S16 tunnel de l’Arlberg

Gros engins pour un traitement rapide et performant

Traitement de sous-couches par jet d’eau
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Avantages

•	 Pas d’humidité sur la chaussée

•	 Éclaircissement de l’asphalte par ouverture  
superficielle de la structure des grains

•	 Aspiration immédiate des billes utilisées et des 
matières extraites

•	 Aucune émission de poussière

•	 Pas besoin de balayeuse

Champs d‘application

•	 Augmentation du coefficient de rugosité sur autorou-
tes et pistes de course

•	 Éclaircissement de revêtements routiers

•	 Uniformité du coefficient d’adhérence sur l’ensemble 
de la surface

Le microbillage ou grenaillage relève du domaine 
d’utilisation de la projection d’abrasif suivant DIN 8200.
Le microbillage est une méthode de préparation de 
surface éprouvée se distinguant par un haut degré de 
technicité. Il consiste à projeter à grande vitesse (env. 
300 km/h) de petites billes en acier sur la surface à trai-
ter au moyen d’une turbine électrique. Sous l’énergie 
du choc des billes projetées, la surface subit une con-
solidation et une déformation électroplastique.

Les billes sont renvoyées vers un réservoir de stockage 
via un canal de rebondissement. Les éléments détachés 
les plus légers sont acheminés vers un bac collecteur par 
un aspirateur raccordé.

Ce procédé sert à traiter toutes les surfaces sèches et 
non grasses, mais exclusivement horizontales. Le mi-
crobillage a pour avantage d’ouvrir superficiellement la 
structure des grains, ce qui entraîne l’éclaircissement de 
la chaussée. On obtient par cette technique une nette 
amélioration de l’adhérence sur tous les revêtements.
L’optimisation de l’adhérence aux endroits dangereux de 
la chaussée est capitale pour les exploitants d’autoroutes. 
Les pistes d’essai et circuits de course constituent un 
champ d’application supplémentaire, car ces surfaces 
doivent absolument présenter une adhérence uniforme 
sur l’ensemble du parcours en vue de procéder à des 
mesures comparatives.

Traitement de sous-couches par microbillage

Références

Amélioration de l’adhérence, piste d’essai Mercedes Pappenburg

Amélioration de l’adhérence, centre d’essai BMW Miramas

Amélioration de l’adhérence, piste d’essai Volvo Hallered

Amélioration de l’adhérence pour ASFINAG (A1, A7, A9, A25)

Amélioration de l’adhérence sur diverses routes en République tchèque et Slovaquie

Éclaircissement de chaussée, tunnel à Prague

Éclaircissement de chaussée, différents tunnels en Autriche

Amélioration de l’adhérence par microbillage

Éclaircissement des voies de circulation dans les tunnels
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Traitement de surface à l’eau

Champs d‘application

AvantagesNos machines de nettoyage grande surface á  jets d’eau 
à ultra haute pression spéciaux nous permettent de ru-
gosifier les surfaces en béton, d’enlever les résidus de 
caoutchouc ou de réaliser des travaux de démarquage. 
Avec une pression de service pouvant atteindre 2600 
bars et une combinaison de buses à réglage variable, 
la couverture en béton ou en asphalte est soumise à un 
traitement approprié.

Si on la compare au microbillage, cette technique a 
l’avantage de dégager la « structure des grains » du re-
vêtement et d’en retirer les matériaux de séparation. Elle 
est principalement utilisée pour enlever les résidus de 
caoutchouc sur les pistes d’atterrissage et tarmacs.

•	 Enlèvement des résidus de caoutchouc et des 
marquages

•	 Augmentation du coefficient de rugosité

•	 Amélioration de l’adhérence

•	 Les matériaux de séparation (résidus de caoutchouc, 
salissures, etc.) sont entièrement éliminés, tout en 
ménageant la sous-couche

•	 Aspiration immédiate de l’eau projetée utilisée et des 
matières extraites

•	 Réservoir d’aspiration d’une contenance  
de 10 000 litres

•	 Aucune émission de poussière

•	 Pas besoin de balayeuse

Références

•	 Aéroports internationaux de Munich, Bâle, 
Stuttgart, Salzbourg, Bologne, Leipzig, Vérone, 
Bergame, Ancône

•	 Circuits
Enlèvement des résidus de caoutchouc sur les  
couvertures en asphalte et béton

Amélioration du coefficient de frottement par microbillage
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Traitement de surface par microbillage

Avantages

•	 Pas d’humidité sur la chaussée

•	 Éclaircissement de l’asphalte par ouverture 
superficielle de la structure des grains

•	 Aspiration immédiate des grenailles utilisées et 
des matières extraites

•	 Aucune émission de poussière

•	 Pas besoin de balayeuse

Champs d‘application

•	 Augmentation du coefficient de rugosité 

•	 Éclaircissement des revêtements routiers

•	 Uniformité du coefficient d’adhérence sur 
l’ensemble de la surface                                     

Avec notre nouvelle unité de microbillage, nous pouvons
améliorer le coefficient de frottement tant sur l’asphalte 
que sur le béton, éclaircir la chaussée et réaliser des tra-
vaux de démarquage.

Par rapport au traitement à l’eau, cette méthode rend 
la surface du grain rugueuse en utilisant l’impact de bil-
les d’acier et rétablit ainsi l’adhérence nécessaire; ce 
qui permet d’éclaircir en même temps la chaussée ou la 
piste d’atterrissage. Cette technique est principalement 
utilisée lorsque des pistes d’atterrissage et tarmacs ne 
sont que très peu chargés de résidus d’abrasion de ca-
outchouc.
Le conditionnement des matières retirées dans des big-
bags facilite l’élimination.

Références

•	 Aéroports internationaux de Stuttgart, Budweis 
ou Leipzig
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Démolition de béton

Champs d‘application

AvantagesDu fait de la géographie de l‘Europe centrale, la densité 
de tunnels routiers et ferroviaires est particulièrement 
élevée par rapport à d’autres parties du monde. Lors 
de la construction de ces tunnels, on a essentiellement 
misé sur le béton en liaison avec le ferraillage. 
Outre le vieillissement naturel (carbonatation), les dom-
mages subis par le béton et les armatures (ferraillage) 
sont principalement dus aux influences environnemen-
tales (surcharges statiques ou épandage de sel). Pour 
garantir la sécurité des tunnels, il est indispensable de 
procéder à la réparation du béton en temps voulu et 
dans les règles de l’art.
Pour ce faire, on retire l’ancien béton dont les armatu-
res sont dégagées et nettoyées, pour pouvoir y appli-
quer une nouvelle couche de protection anticorrosion. 
Une nouvelle couverture en béton et un revêtement 
spécial peuvent ensuite être déposés.

L‘hydrodémolition de béton par jet d’eau à haute pres-
sion a pour avantage un traitement sans vibrations qui 
préserve la sous-couche, ce qui empêche la formati-
on de fissures sous contrainte. Grâce au jet d’eau, le 
ferraillage en tant que tel est en même temps nettoyé 
immédiatement et préparé pour les phases ultérieures.

L‘hydrodémolition partielle du béton endommagé 
s’effectue au moyen d’un jet d’eau pouvant projeter 
jusqu’à 400 litres/minute et 3000 bars de pression. Elle 
est opérée par des robots démolisseurs spéciaux ou 
avec des lances à main.

•	 Démolition de béton sur surface verticale et en sous-
face

•	 En fonction de l‘épaisseur de la plaque, possibilités 
de démolition partielle à complète de l‘ensemble de la 
surface

•	 Réalisation de rainures sur les structures porteuses

•	 Démolition de béton dans des niches

•	 Pas de dégâts secondaires comme de nouvelles micro-
fissures

•	 Aucune vibration

•	 Pas de fissures sous contrainte 
•	 Ni apparition ni propagation de bruits de structure
•	 La surface restante est rugueuse et idéale pour que le 

béton neuf adhère bien
•	 Permet une démolition sélective

•	 Conservation intégrale du ferraillage existant

•	 Nettoyage efficace de l’acier corrodé des armatures
•	 Effet de dissolution du chlorure du jet à ultra haute pres-

sion 
•	 Augmentation des coefficients d’adhérence

Démolition de béton en tunnel par robot d’hydrodémolition sur toute la structure porteuse

Références

9 000 m³   	 Démolition de béton, autoroute A22 de Brennero A22 (Italie)

40 000 m²	 Démolition de béton tunnel ferroviaire de l’Arlberg	

22 000 m² 	 Démolition de béton et décapage, tunnel ferroviaire de Kaunas (Lituanie)

6 000 m²	 Démolition de béton S16 tunnel de l’Arlberg

3 000 m² 	 Démolition de béton et préparation de sous-couche, S10 tunnel Neumarkt

Démolition de sous-face par robot depuis un wagon Démolition robotisée adaptée au rayon

Démolition de béton sur paroi par la méthode du “pas de pèlerin“
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Traitement de surface en tunnel

Champs d’application

AvantagesDurant l’assainissement de tunnels, il s’avère souvent 
inutile de renouveler la sous-couche en béton. Il suffit 
parfois d’enlever le revêtement de la paroi du tunnel et 
d’y apposer un neuf.

Avant d’installer tout nouveau revêtement de surface, 
la sous-couche (béton, acier, plâtre, etc.) doit impéra-
tivement être préparée suivant les normes et directives 
d’assainissement en vigueur.
L’adhérence optimale entre la sous-couche et le maté-
riau de revêtement est la condition préalable essentielle 
pour un nouveau revêtement durable et professionnel, 
qui procure à l’exécutant la sécurité relative au droit de 
garantie.

Grâce à nos robots et camions spéciaux, nous dispo-
sons pour chaque projet de la meilleure solution possib-
le pour un décapage sans vibration ayant l‘avantage de 
préserver en même temps la sous-couche.

Sur ce point, nous possédons une expérience acquise 
dans toutes sortes de tunnels routiers. Pour des tun-
nels ferroviaires, nous avons déjà conçu maintes fois 
des constructions spéciales permettant de procéder au 
décapage alors que le tunnel restait en exploitation (uti-
lisation d’un rail en cours de traitement de la direction 
opposée).

•	 Enlèvement de boues de ciment

•	 Enlèvement de revêtements

•	 Enlèvement d’enduits

•	 Ouverture de soufflures

•	 Réalisation d’une rugosité de surface

•	 Les matériaux de séparation (boues de béton, 
salissures, etc.) sont entièrement retirés, tout en 
préservant la sous-couche

•	 Les anciens revêtements non porteurs sont retirés 
entièrement ou partiellement le cas échéant

•	 Les matières extraites sont aspirées sur-le-champ 
en cas de besoin

•	 Appareils adaptés aux petites et grandes surfaces

Traitement en tunnel avec grue et brosse de lavage jusqu’à 2600 bars

Références

100 000 m² 	 Préparation de sous-couche, S10 ouvrages sous tunnel

100 000 m²	 Préparation de sous-couche, S16 tunnel de l’Arlberg

  22 000 m² 	 Démolition de béton et décapage, tunnel ferroviaire de Kaunas (Lituanie) 

  20 000 m² 	 Préparation de sous-couche, tunnel Grenzstraße à Cologne

   6 000 m² 	 Préparation de sous-couche, tunnel ferroviaire Rekawinkel 

Enceinte - Traitement par grue

Enlèvement de revêtementsHydrodécapage dans un tunnel ferroviaire en exploitation

Galerie - Traitement par lance à main
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Démolition de béton

Champs d‘application

AvantagesGrâce à l’amélioration des voies de circulation et au dé-
veloppement du réseau routier, l’Europe centrale comp-
te de très nombreux ponts édifiés en raison de particu-
larités géographiques. Lors de la construction de ces 
ponts, on a essentiellement misé sur le béton en liaison 
avec le ferraillage. Outre le vieillissement naturel (carbo-
natation), les dommages subis par le béton et les arma-
tures (ferraillage) sont principalement dus aux influences 
environnementales (surcharges statiques ou épandage 
de sel). Pour garantir la sécurité d’un ouvrage, il est in-
dispensable de procéder à la réparation du béton en 
temps voulu et dans les règles de l’art.

Pour ce faire, on retire l’ancien béton dont les armatures 
sont dégagées et nettoyées, pour pouvoir y appliquer 
une nouvelle couche de protection anticorrosion. Une 
nouvelle couverture en béton et un revêtement spécial 
peuvent ensuite être déposés.

L‘hydrodémolition de béton par jet d’eau à haute pres-
sion a pour avantage un traitement sans vibrations qui 
préserve la sous-couche, ce qui empêche la formation 
de fissures sous contrainte. Grâce au jet d’eau, le ferrail-
lage en tant que tel est en même temps nettoyé immé-
diatement et préparé pour les phases ultérieures.

L‘hydrodémolition partielle du béton endommagé 
s’effectue au moyen d’un jet d’eau pouvant projeter 
jusqu’à 400 litres/minute et 3000 bars de pression. Elle 
est opérée par des robots démolisseurs spéciaux ou 
avec des lances à main.

•	 Démolition de béton sur des surfaces, parois vertica-
les et sous-faces, piliers, surplomb, etc.

•	 En fonction de l‘épaisseur de la plaque, possibilités 
de démolition partielle à complète de l‘ensemble de la 
surface

•	 Réalisation de rainures pour compléter le ferraillage

•	 Pas de dégâts secondaires comme de nouvelles  
microfissures

•	 Aucune vibration, donc pas de formation de fissures 
sous contrainte, pas d‘apparition ni de propagation de  
bruits de structure

•	 La surface restante est rugueuse et idéale pour que le 
béton neuf adhère bien

•	 Permet une démolition sélective

•	 Conservation intégrale du ferraillage existant

•	 Nettoyage efficace de l’acier corrodé des armatures

•	 Effet de dissolution du chlorure du jet à ultra haute pression

•	 Augmentation des coefficients d’adhérence

Références

9 000 m³ 	 Démolition de béton autoroute A22 de Brennero

2 600 m³ 	 Démolition de béton Sant’Agnello 1+2 Chiusa (Italie)

  500 m³ 	 Démolition de béton passage souterrain de l’aéroport de Salzbourg

  450 m³	 Démolition de béton A23 tangente sud-est

  400 m³	 Démolition de béton A12 Mölz obj. 07-10

  300 m³ 	 Démolition de béton A3 Mühlbachtal (Allemagne)
	
 

Démolition de béton sur piles de ponts par lance à 
main

Démolition de béton sur la sous-face

Surplomb après démolition du béton Surplomb en cours de traitement
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Champs d‘application

Avantages

Sur de nombreux ponts, c’est au cours des travaux d’assainissement qu’apparaît le besoin de renouveler 
l’étanchéité de la structure de la chaussée. Cette étanchéité est nécessaire pour éviter la dégradation du béton 
de la superstructure. Sans étanchéité, des zones endommagées par le sel déposé suite à des infiltrations d’eau 
(par exemple sur le ferraillage) se forment. Dans ces cas-là, la sécurité statique du pont est menacée.

•	 Assainissement de ponts

•	 Joints de dilatation

•	 Surfaces d’étanchéité

•	 Pas de dégâts secondaires comme de nouvelles 
microfissures

•	 Liaison optimale entre « l’ancien et le nouveau »

•	 Aucune dégradation mécanique du ferraillage

•	 Possibilité de poursuivre immédiatement 

•	 le traitement de la surface

•	 Efficacité et rapidité

Grâce à nos machines spéciales de nettoyage grande 
surface, nous pouvons rugosifier les surfaces en béton. 
Après le fraisage de la couverture d’asphalte, la surface 
en béton devant également être fraisée, une pression 
de service de 2400 bars et une combinaison de buses 
spéciales réglables sont employées pour rugosifier la 
surface en béton sur une profondeur pouvant atteindre 
3 mm.

En comparaison, la production de coefficients 
d’adhérence sur le béton ancien ou neuf peut être ob-
tenue beaucoup plus simplement. Des coefficients 
d’adhérence de 1,5 N/mm2, tels que ceux requis pour 
des travaux d’isolation, sont atteints avec une pression 
de service allant jusqu’à 1000 bars. Pour ce faire, on 
dégage le béton des boues de ciment par la machine 
de nettoyage grande surface ou un dispositif de traite-
ment à guidage manuel et on réalise une profondeur de  
rugosité de 0,1 à 0,3 mm.

Réalisation de rugosités de surface - Augmentation des coefficients d’adhérence

Préparation de sous-couche de tablier pour étanchéisation ou béton de surface

Referenzen

Ponts sur
- autoroutes,
- routes nationales et
- chemins de fer en Autriche, Allemagne, Italie, France

Collecteur de centrale électrique, CE canal de l’Isar

Collecteur de centrale électrique, CE Kleinmünchen

Mesure de la rugosité de surface suivant l’essai à la 
tâche de sable

Préparation de sous-couche sur piliers

Machine de nettoyage grande surface - Amélioration du coefficient de frottement par jet à ultra haute pression
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Champs d‘application

AvantagesMatériau par excellence de notre époque, le béton est 
désormais employé dans pratiquement tous les ouv-
rages, souvent en liaison avec du ferraillage. Outre le 
vieillissement naturel (carbonatation), les dommages 
subis par le béton et les armatures (ferraillage) sont 
principalement dus aux influences environnementales 
(surcharges statiques ou épandage de sel). Pour ga-
rantir la sécurité d’un ouvrage, il est indispensable de 
procéder à la réparation du béton en temps voulu et 
dans les règles de l’art.

Pour ce faire, on retire l’ancien béton dont les armatu-
res sont dégagées et nettoyées, pour pouvoir y appli-
quer une nouvelle couche de protection anticorrosion. 
Une nouvelle couverture en béton et un revêtement 
spécial peuvent ensuite être déposés.

L‘hydrodémolition du béton par jet d’eau à haute pres-
sion a pour avantage un traitement sans vibrations qui 
préserve la sous-couche, ce qui empêche la formati-
on de fissures sous contrainte. Grâce au jet d’eau, le 
ferraillage en tant que tel est en même temps nettoyé 
immédiatement et préparé pour les phases ultérieures.

L‘hydrodémolition partielle du béton endommagé 
s’effectue au moyen d’un jet d’eau pouvant projeter 
jusqu’à 400 litres/minute et 3000 bars de pression. Elle 
est opérée par des robots démolisseurs spéciaux ou 
avec des lances à main.

•	 Démolition de béton sur des surfaces, parois verticales 
et sous-faces, notamment sur des plafonds, plaques de 
fondation, garages souterrains, murs, étais, etc.

•	 En fonction de l‘épaisseur de la plaque, possibilités 
de démolition partielle à complète de l‘ensemble de la 
surface

•	 Pas de dégâts secondaires comme de nouvelles  
microfissures

•	 Aucune vibration, donc pas de formation de fissures 
sous contrainte, pas d‘apparition ni de propagation de  
bruits de structure

•	 La surface restante est rugueuse et idéale pour que le 
béton neuf adhère bien

•	 Permet une démolition sélective

•	 Conservation intégrale du ferraillage existant

•	 Nettoyage efficace de l’acier corrodé des armatures

•	 Effet de dissolution du chlorure du jet à ultra haute pression

•	 Augmentation des coefficients d’adhérence

Assainissement de bâtiments

Références

•	 Assainissement de garages souterrains en:
	 - Allemagne
	 - Autriche
	 - Italie

•	 Assainissement de fondation, VAI Jubail (Arabie Saoudite)

•	 Démolition de 2 500 m de béton, chemin de roulement de coke Voest Linz	
    
•	 300 m³, centrale électrique Mount Coffee (Liberia)

Démolition du béton dans un garage souterrain

Démolition de béton sur surfaces verticales, par ex. murs de  
soutènement, colonnes, murs

Démolition de piliers en garage 
souterrain A
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Rénovation de centrales électriques

Champs d‘application

Avantages

La problématique de l’assainissement de centrales électriques, voire de parties de celles-ci, est similaire à 
d’autres projets relevant du génie civil. Toutefois, des exigences spécifiques y sont imposées à cause de la 
situation parfois exposée des installations, par ex. centrales hydroélectriques ou longs canaux d’amenée.

•	 Exploitants de centrales électriques

•	 Réduction considérable des pollutions  
environnementales

•	 par le traitement à l’eau et épuration des eaux 
usées

•	 Possibilités de limiter des mesures de protection 
d’envergure de même que leurs coûts 

•	 Diminution claire des frais d’élimination due à des 
volumes de déchets hautement concentrés

•	 Durée d’exécution plus courte

•	 Arrêts d’exploitation réduits

•	 Inconvénients économiques minimisés

•	 Travaux réalisés en considération des principes 
HSE (Hygiène, Sécurité, Environnement)

Grâce aux impératifs accrus de sécurité et de fiabilité 
des maîtres d’ouvrage dans la construction des cen-
trales ou de leur assainissement, nous avons réussi à 
nous établir dans cette niche du marché comme un 
partenaire sûr et compétent.

Plusieurs prestations parmi notre éventail de travaux 
sont mobilisées dans la plupart des assainissements. 
En général, il s’agit de la démolition de béton dans 
des endroits endommagés, du nettoyage des turbines 
ou d’autres pièces critiques et, pour les centrales hy-
droélectriques, de l’hydrodécapage des conduites de  
refoulement.

Du fait de notre large parc de groupes hydrauliques et 
pompes, nous faisons figure de partenaire fiable. 
En effet, nous assistons nos clients disséminés aux 
quatre coins du monde dans le cadre d’un projet, sans 
être dépendants de machines isolées et de leur dispo-
nibilité.

Références

300 m³ 	 Démolition de béton, socle de générateur, déversoir et tube d’aspiration  
		  Assainissement centrale électrique Mount Coffee, Liberia

400 m		  Découpe au jet d’eau chargé d’abrasif de poutres métalliques remplies de béton,  
		  centrale électrique Mount Coffee, Liberia

250 m³ 	 Démolition de béton dans conduite d’aspiration et dentures hélicoïdales, CE Saint-Denis

4.000 m      	 Nettoyage de forages de déversement, CE Laas-Martelin (Italie)

•	 Démolition de béton dans les centrales électriques d’Altenwörth, Gössendorf, Hallein, Hieflau,  
Jochenstein, Kammern, Offensee, etc.

•	 Entrepreneur général pour de nombreux assainissements de conduites de refoulement

Démolition de béton à la CE Mount Coffee/Liberia Démolition de béton avec des robots

Préparation de sous-couche du canal centrale électrique pour assainissement
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Hydrodécapage de conduites de refoulement

Champs d‘application

Avantages

Depuis 2006, le Groupe Sodian compte parmi ses multiples activités le décapage de surfaces métallisées 
exposées à l’eau (par ex. conduites de refoulement et réservoirs) par jet d’eau à ultra haute pression.

•	 Assainissement de centrales hydroélectriques

•	 Réduction considérable des pollutions environne-
mentales

•	 Possibilités de limiter des mesures de protection 
d’envergure de même que leurs coûts 

•	 Diminution claire des frais d’élimination due à des 

volumes de déchets hautement concentrés

•	 Durée d’exécution plus courte

•	 Arrêts d’exploitation réduits

•	 Inconvénients économiques minimisés

•	 Travaux réalisés en considération des principes 
HSE (Hygiène, Sécurité, Environnement)

La protection anticorrosion des surfaces métallisées ex-
posées à l’eau (conduites de refoulement) doit être re-
nouvelée tous les 40 à 50 ans. Dans la majorité des cas, 
les peintures employées autrefois contenaient des sub-
stances dangereuses comme l’amiante, des PCB (po-
lychlorobiphényles), PCP (pentachlorophénol) ou HAP 
(hydrocarbures aromatiques polycycliques).

Un procédé mis au point par le Groupe Sodian permet 
d’éliminer, en un seul passage, non seulement les cou-
ches de finition, mais également les couches d’apprêt 
sans aucun résidu, et ce jusqu’à la structure en acier.

L‘eau de service ainsi que les particules solides (rouille, 
couche d’apprêt et couche de finition) sont conduites 
dans une unité mobile de traitement, où cette eau et ces 
particules sont séparées en continu par un système de 
filtration multichambres et un dispositif de pelletisation. 
Le pourcentage de liquide des pellets est très faible.

Cette technique est non seulement révolutionnaire, mais 
également garante de la sécurité de nos collaborateurs, 
grâce au décapage automatisé par un robot que nous 
avons conçu nous-mêmes, puisqu’aucune intervention 
manuelle n’est pratiquée dans la conduite.

Références

Hydrodécapage de conduites avec diverses couches d’apprêt.

30 km de conduites au total décapées durant ces 10 dernières années.

•	 100 000 m² de zingage par pulvérisation
•	 80 000 m² d‘apprêt au zinc (en partie en plusieurs fois)
•	 20 000 m² de divers revêtements

Surveillance par système numérique hors de la 
conduite 
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Traitement de l’eau

Nous attachons beaucoup d’importance à une soluti-
on écologiquement durable permettant de traiter l’eau 
souillée et relevant de nos domaines d’activité. Nous 
réfléchissons à cette question depuis longtemps et 
sommes fiers des possibilités que nous pouvons offrir 
à nos clients à ce sujet.

Les procédés développés par le Groupe Sodian ex-
ploitent la technique du jet d’eau à ultra haute pression 
associée à la filtration de toutes les matières solides et 
au retraitement de l’eau de service.

L’eau utilisée ainsi que les particules solides (rouille, 
couche d’apprêt et couche de finition) sont conduites 
dans une unité mobile de traitement, où cette eau et 
ces particules sont séparées en continu par un système 
de filtration multichambres et un dispositif de pelletisa-
tion. Le pourcentage de liquide des pellets est de 10 % 
maxi. L’eau propre, débarrassée de ses particules en 
suspension, peut être reconduite si nécessaire dans la 
pompe à haute pression ou dans la canalisation.

Le nettoyage de l’eau de service à hauteur de <1 μm 
permet d’exploiter l’eau traitée pour nos pompes à 
haute pression, ce qui limite l’aménagement d’un cir-
cuit de circulation pour l’eau dont nous avons besoin 
pour réaliser nos travaux.

Traitement de l’eau Matériels d’intervention
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Champs d‘applicationAvantages

•	 Réduction considérable des pollutions environne-
mentales

•	 Possibilités de limiter des mesures de protection 
d’envergure ainsi que leurs coûts

•	 Limitation de l’eau nécessaire

•	 Réduction des frais d’élimination aux pellets  
hautement concentrés et pressés

Dans les régions avec de fortes exigences écologiques ou de faibles ressources en 
eau potable, il est essentiel de traiter l’eau de service en vue de sa réintroduction 
dans le circuit.

En général, les tunnels et ponts sont des sites assez exposés au regard de la dispo-
nibilité de l’eau utilisée pour des travaux d’assainissement. En outre, les exigences 
environnementales dans ces zones sont beaucoup plus élevées que dans les mili-
eux urbains.

Construction routière

Assainissement de tunnels et ponts

Lors de l’élimination de substances critiques comme l’amiante, les PCB (polychloro-
biphényles), PCP (pentachlorophénol) ou HAP (hydrocarbures aromatiques polycyc-
liques), l’utilisation d’eau - et la liaison associée des substances dangereuses - nous 
permettent d’éviter tout rejet dans l’environnement et toute pollution consécutive.
Grâce au traitement de cette eau, la quantité de matières contaminées est minimi-
sée et la pollution de l’environnement est considérablement réduite.

Assainissement de centrales électriques

En milieu urbain, il est rare d’assainir des constructions, en particulier dans des 
garages souterrains, sans accompagner ces travaux d’un concept de traitement 
des eaux usées. Une solution ignorant la réintroduction de ces eaux dans le circuit 
est de plus en plus difficile non seulement du point de vue écologique, mais aussi 
économique.

Assainissement de bâtiments

Cette technique est non seulement révolutionnaire, mais également garante de la sécurité de nos collaborateurs, très 
appréciable dés lors que les eaux de travail contiennent des particules dangereuses.

L’unité mobile de traitement



Nous proposons des solutions propres et efficaces, 
sans avoir recours à la chimie. Expertise et proximité 
du client sont nos maîtres mots depuis toujours.

•	 Service de mise à l‘arrêt

•	 Nettoyage de réservoirs

•	 Nettoyage d’échangeurs de chaleur

•	 Nettoyage de conduites

•	 Nettoyage de colonnes

SODIAN Industriereinigung a mis en place un système 
de gestion de la sécurité (SCC**) et un système de 
management de la qualité (ISO 9001:2008).

Nettoyage industriel

Champs d‘application

Durant ces 35 dernières années, la technologie du jet d’eau haute pression est devenue un élément incontournable 
du nettoyage industriel. Depuis sa fondation, SODIAN Industriereinigung opère dans ce secteur et compte à présent 
parmi les entreprises les plus expérimentées et performantes de la filière.

•  Industrie de la cellulose et du papier
• Industrie chimique et pharmaceutique
• Pétrochimie
• Fabricants de produits agroalimentaires
• Exploitants de centrales électriques
• Usines sidérurgiques

Avantages

• Nettoyage protégeant les matériaux

• Pas d’additifs chimiques

• Disponibilité 24 h/24 et 7 j/7

• Parc de plus de 60 groupes hydrauliques pour les     
   arrêts d’envergure

Références

Lenzing AG
Smurfit Kappa Nettingsdorf
Papierfabrik Steyrermühl
Sappi Austria
Energie AG
Danisco Sweeteners
Laakirchen Papier AG
Voest Alpine
Zellstoff Pöls AG

Conduite obstruée Conduite après hydrodécapage

Nettoyage d’échangeur de chaleur
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Nettoyage cryogénique

Champs d‘application

Les pellets cryogénisés sont projetés à grande vitesse
sur les surfaces contaminées à nettoyer. Sous l’impact 
des pellets, celles-ci s’évaporent en dioxyde de carbo-
ne et développent alors un volume 700 fois supérieur à 
l’état initial congelé.

Sous l’effet de ce procédé, les impuretés à éliminer su-
bissent une congélation rapide en surface, s’effritent et 
se détachent de la surface.

•	 Industrie de la cellulose et du papier

•	 Industrie chimique et pharmaceutique

•	 Pétrochimie

•	 Fabricants de produits agroalimentaires

•	 Exploitants de centrales électriques

•	 Usines sidérurgiques

Avantages

•	 Respectueux de l’environnement

•	 Utile lorsque eau et sable ne sont pas admis  
(machines à commande électrique)

•	 Peu encombrant et mobile 

•	 Gain de temps et d’argent (pas besoin de  
démonter les installations à nettoyer)

•	 Non abrasif

Le nettoyage cryogénique est une technologie nouvelle 
et avant-gardiste qui a été conçue comme alternative 
au nettoyage traditionnel avec ses brosses et spatules. 
Cette alternative est écologique, fiable, rentable et  
rapide.

La découpe précise du métal dans les zones protégées 
contre les explosions ne pose aucun problème avec le 
procédé de découpe au jet d‘eau chargé d’abrasif.

Le jet de découpe (jet à injection) est composé d’air, 
d’eau et d’agent abrasif.

La pression ultra élevée de l’eau pouvant atteindre 2500 
bars combinée au matériau abrasif permet de découper 
du métal de plusieurs centimètres d’épaisseur.

Avantages

•	 Possibilités de découpe de presque tous les 
matériaux (acier, verre, pierre, bois)

•	 Forte compatibilité environnementale, due à 
l’absence de formation de produits de  
réaction thermique

•	 Aucune influence thermique de l’arête de 
coupe

•	 Trait de coupe effilé et propre

•	 Entaille possible dans du matériau plein

•	 Faibles forces de réaction et efforts de coupe

•	 Aucune projection d’étincelles

Découpe à l’eau chargée d’abrasif

Champs d‘application

•  Démontage de toutes sortes d’équipements  
    industriels
•  Coupes linéaires de récipients et réservoirs
•  Fragmentation de tubes, conduites, pipelines, etc.

•  Fragmentation d’échangeurs de chaleur (gaines   
    d’échangeur de chaleur, etc.)
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www.sodian.at


